
圖片專輯系列之：  

世界一些略與香港的海港可作参考比較的城市簡例 

自二戰過後，在多個歐美國家開始流行以客運及旅遊為主的郵輪業務。起初雖然大多

數的郵輪旅遊或客運服務都是以區域性為主，例如在美國西岸港口用郵輪北上，到亞

拉斯加觀看冰川或察看海中的鯨魚；或在西歐一帶不同的城市出發，漫遊北歐、波來

的海及地中海沿岸的各大名城。 

 

其中數量最多的是以客運結合旅遊的中、低消費客輪服務，例如從英國的多佛港或比

利時的奥士頓出發，北上至丹麥的哥本哈根、瑞典的斯德哥爾摩、芬蘭的赫爾辛基。

或南下至地中海的巴塞羅那、尼斯、康城、蒙地卡羅、那不勒斯、威尼斯、雅典、依

斯坦堡，以至是北非海岸的馬耳他或埃及的亞歷山大港等城市。這類海上航線短的為

十數小時，長則二、三天的行程，有些還有搭載小汽車的設施，方便旅客應用自己的

車輛上岸後繼續觀光。 

 

間中，亦有一些以豪華旅遊形式作焦點的郵輪服務，從歐美出發，行程遠至亞洲及中、

南美洲，只要當地的港口及旅遊支援設施方便充足，郵輪便無遠忽界。這類郵輪船上

的服務豪華豐盛，一概消閒享樂的設施一應俱全。當然，這類旅遊方式消費高昂，不

是一般旅客可以承擔，所以市塲只針對富裕的高級消費者。 

 

到了七、八○年代，世界從戰後全面復完，旅遊已成為有閒階級的生活一部份。郵輪

旅遊變得更為普及，但當時旅遊的區域仍只集中在歐洲及美洲為主，除了是當地人民

較富裕外，可以接待大型郵輪的設施亦充足，所以這種旅遊的方式可以得到發展。在

亞洲區內除了日本及香港外，其他城市基本不能跟上。 

 

九○年代末，世界整體透過在金融、高科技、電子資訊及全球化等建立的經濟成果，

先進及曾經仍屬發展中的國家，人民生活實質得到全面的改善。旅遊連帶相關的消

費，成為很多城市或國家重要的經濟支柱。利用郵輪所作的海上旅遊業務，其潛力更

不容低估。基於郵輪需要龐大的配套設施如海關口岸、停靠的碼頭、岸上吸引的旅遊

點，甚至是城市本身的內涵素質等，所以很多城市不易有足夠的條件從頭發展這種服

務。但旅遊帶來的經濟收益確實可觀，近年很多國家也非常注重在這方面的投資，希

望在郵輪旅遊業內能分一杯羹。 

 

在這三數年間，亞洲區內冒起可以停靠郵輪的港口城市多了很多，在較進步的國家如

日本及南韓，差不多每個沿海的大城市都可容納中、大型郵輪的停泊。日本的東京、

橫濱或神戶，南韓的釜山及仁川，都是耳熟能詳的名字。較新開發的港口如星加坡、

馬來西亞的檳城、印度的孟買、越南的胡志明市、中國的上海和海南的三亞，都默默



地冒出頭來，將郵輪旅遊業建構成該地經濟的一部份。在亞洲國家中，香港的條件其

實最為豐厚，但我們有否在這方面恰當地作出掌握？ 

 

此輯利用來自數個港口城市的案例，簡單地將這些城市的相關設施作個介紹，希望使

讀者對這些有類近條件的城市能帶來多點認識，並從中對香港的發展建立更新更務實

的體會。 

 

 

香港的郵輪碼頭設施 

 

 

圖1：  香港唯一有口岸設施可停靠中、大型郵輪的碼頭 – 位於尖沙咀的海運大廈。海運大廈只能提供兩個可

停泊五萬噸級或以下的郵輪泊位，和有限的出入境口岸設施，所以能發展成為一個以大量國際遊客為服務對象的

口岸設施，仍有一定的不足。 

 

 

圖2：  一艘約八千噸級的郵輪正在靠岸停泊中。另一艘一萬五千噸的郵輪亦停靠在其背後。這類中、小型噸級

的郵輪，碼頭東、西兩面的平臺泊位，最高峰時可容納四艘船隻的停靠。但基於口岸設施的局限，四艘郵輪若同

時靠岸，是有一定的困難。 

 



    

圖3 及 圖4：  從遠處看海運碼頭東、西面的郵輪泊位。背後高廈林立的繁密城市背景，實為國際間所僅見。 

 

    

圖5 及 圖6：  郵輪靠岸後架起伸縮的橋道，以便旅客上落的情景。 

 

 

圖7：  在黄昏後中型郵輪靠在泊位所見壯麗璀璨的城市景色。 

 



 
圖8 

 
 

除了海運大廈作為一個國際級的碼頭設施外，對外還有兩個設有口岸及海關

設施的碼頭，分別為位於海運大廈西旁的中港客運碼頭，及上環的港澳客運

碼頭。 圖8 為從西九龍所見的中港客運碼頭及相連的綜合發展配套設施(中港

城)。 圖9 為停靠在碼頭堤岸的客輪。中港客運碼頭主要是提供客運服務，往

來澳門及珠三角一帶的區域，亦有少最航線可通往南中國的其他港口城市。 圖9

 
 

圖10：  從中環高處所見的港澳客

運碼頭及相連的綜合發展配套設施

(信德中心)。 

 

圖11：  從西營盤所見港澳碼頭的靠

岸泊位。來往港澳主要是五百座位以

下的快速渡輪，所以碼頭設施比較簡

單，圖中所見伸入海中的架空旅客橋

道及靠岸泊位，已足以應付日流量高

達近三萬的往來客量。  

 
 

 



    圖12 
 

    圖13 
 

圖14

 

香港的郵輪靠岸設施不足一直以來為大眾所詬病，從以上的圖片可見其中的一些有趣現象。圖12 及 圖13 為停靠

在港島西環招商局碼頭的一艘八千噸級郵輪。圖14 為一艘三萬噸級的郵輪以葵涌港的貨櫃碼頭為旅客上落位。從

香港人的眼中，這看來都是頗諷刺的，但從世界的角度看，這也是很常見的現象，用不著太大驚小怪呢。 

 



 

星加坡的郵輪碼頭 

 

 

星加坡只有一個郵輪碼頭，就是位於聖淘沙島對岸的星加坡遊輪中心。碼頭距離舊城

區西面約四里，面對聖淘沙渡假中心，地點頗為方便。但以規模而言，碼頭只有兩個

五萬噸級的郵輪泊位，而且碼頭附近亦是一個較新的開發區，邊旁其他的建設不多，

根本不能與香港位處尖沙咀維港中心繁華熱鬧的海運大廈相比。還有在星加坡遊輪中

心東、西兩旁伸延開來的，是星加坡的主要貨櫃碼頭區，其周邊城市情况不難想見。

但作為一個處理和接待利用郵輪入境的訪客，碼頭仍是非常得體方便的設施。 

 

 

圖15：  星加坡遊輪中心的外觀。該碼頭及其邊隣為一以支援旅遊及相關商業的綜合設施，其中包括一個觀光吊

車的中轉站、世貿中心、旅客商塲，及小規模的會議展覽設施。 

 

圖16a 



 

圖16b 

 

圖16a 及圖16b：  從遊輪中心望向的郵輪泊位。郵輪背後為聖淘沙島，劃空而過的是從碼頭北面的花柏山為起點

站的觀光纜車，中途停靠遊輪碼頭站後再跨海到達聖淘沙渡假中心。 

 

 

 

圖17 

 

 

 

 

 

圖17 及 圖18：  碼頭泊岸處小景 圖18

 

 

 



圖19 

 

圖20 

 

 

圖19 及 圖20：  在遊輪中心所見從舊城區而至的道路，及路旁的貨櫃碼頭區。星加坡的貨櫃處理量於2006年的

紀錄約為2500萬個二十尺標準貨櫃，剛微微超越香港成為貨櫃處理量排行第一的港口，絕大部份屬於轉口貨物。

貨櫃碼頭主要集中在星加坡的西南部，距離市中心不多於十公里的範圍，加上整個星加坡地勢平坦，人口不多，

近旁的海域廣濶，在擴展貨櫃碼頭業務時有充足的土地可供發展。在貨物來源方面，星加坡緊處正在急促發展

中的東南亞諸國中，亦是從歐洲進入人口密集的東北亞區的第一港口，再加上身處中國和印度這兩個崛起中的

經濟大國邊旁，貨櫃業的前景是非常樂觀的。 

 
 

 

 
 
 



 

地中海北岸為文化歷史深厚的歐洲古文明的發詳地，自四千多年前的古希臘，經歷羅

馬帝國、耶教文明的洗禮、再跌入受迂腐的宗教所約束的黑暗年代，至文藝復興、工

業革命、殖民盛世，和進入二十世紀前後的全球化與高科技世代，地中海的文化和經

濟根基在任何期間差不多都统領全球，從未衰落。沿地中海北岸古老的大、小城鎮星

羅棋布，直至進入二十一世紀，大多仍未被過份物質化的現代文明所嚴重沾染，還保

存著古樸的風貌、民風和傳統，成為一道難能可貴的文化資產。 
 
伴隨現代生活的當然還有旅遊業，沿海城市所提供方便的港口設施，更為利用郵輪而

至的旅客帶來極大的吸引，帶來世界各地慕名而至的賓客。從東岸土耳其的依斯坦

堡，希臘的雅典，愛琴海和亞得利亞海沿岸海域各市鎮，意大利的那不勒斯，至靠還

中、西岸的蒙地卡羅，法國的尼斯及康城，西班牙的巴塞羅那，以至是直布羅陀等城

市，都是較熱門的海港，每天均有數以十計的郵輪穿梭於各個港口，為城市帶來遊客

和伴隨而來的經濟收益。 

 

以下數輯為在該區三個設有郵輪碼頭的城市，包括巴塞羅那、那不勒斯及雅典的郵輪

碼頭，用圖片給讀者作一個簡單的導引和介紹。 

 

 

巴塞羅那  

 

巴塞羅那是西班牙東岸的一個大港，亦是西班牙其一重要的文化、旅遊和工商業興旺

的城市。巴塞羅那人口約有一百五十萬，主城面積不算很大，但舊城區有超過六百年

有文獻紀錄的歷史，現存的舊城仍存在很多二百年以上的傳統街道及建築，和其他年

代更久遠的教堂。加上在十九世紀中後期，巴塞羅那出現了一位名為安東尼‧高廸

(Anthony Gaudi) 的建築師，其卓越的建築設計為巴塞羅那市留下了很多震撼世人的偉

大建築，例如是著各名的聖家教堂(Sagrada Familia)、奎爾公園(Parc Guell)、菲耶拉斯

宮(Belleguard，1900) 及米拉之家(Casa Mila，1906)等建築。這些建設和其他城市風貌，

都為巴塞羅那市帶來沉厚的吸引力，使其成為地中海北岸的一顆明珠，每年帶來數以

百萬計的觀光旅客。 

 

除了一般的旅遊觀光事業外，巴塞羅那亦是一個繁忙的港口。在西班牙東岸一帶有眾

多從事皮革、服裝、建築陶瓷，甚至是農牧類產品的工廠，有大量貨品需要途經巴塞

羅那港出口海外。所以港內的貨運設施，包括公路、鐵路和貨櫃碼頭等建設均非常先

進，為地中海區最大的航運港口。下列圖片為巴塞羅那港的一些近貌介紹。 

 



 

位於巴塞羅那舊城邊旁的內港海濱

區及郵輪碼頭(圖21，上)，和西旁可

停靠大型郵輪的碼頭設施(圖22，左 )

 

圖23 及 圖24：  方便實用但並不以豪華作標榜的郵輪碼頭及泊岸設施。 

 

  圖25 



  圖26 

 

圖27 

圖25 – 圖27：  從高處所見的巴塞羅那貨運港口，此港口佔地超過1500公頃，距市中心約八公里，

除貨櫃的處理外，設施還可起缷其他散裝貨物如礦物及石油產品等。 

 

 

圖28 

 

圖29 

圖28 及 圖29：  貨運港內的鐵路運輸起缷塲空間廣濶，對利用鐵路運送而來的貨櫃或散裝貨物，提

供便捷的處理，為土地不足的香港葵涌港不易仿傚。 

 



圖30 

 

圖31

圖32 圖33

 

圖30 - 圖33  巴塞羅那貨運港的一些設施特寫。 

 
 

 

那不勒斯 

 
那不勒斯在意大利的西南岸，位於羅馬南面約350公里。東面不遠處為著名的龐貝古

城。那不勒斯的歷史可遠朔至公元前600年，曾為羅馬帝國眾皇帝的避暑勝地。公元

六世纪曾為拜占庭所统治，為時數百年。市內留存自文藝復興以來古老而典雅的建築

眾多，古迹處處，加上意大利的美食和近海的魚產，慕名而至的旅客絡繹不絕。 
 
那不勒斯主城區面積不大，廣濶而平樸的郵輪碼頭離市中心只有兩公里之遙，遊人從

碼頭區沿著有過百年以上歷史的傳統街道步行北上，三數十分鐘的路程便能抵達市內

各處，既可飽覽充滿地方特色的舊城，同時也方便非常，為其他海岸城市所罕見。 
 
那不勒斯所在的那波利區也是鋼鐵工業中心，其他支柱工業還有煉油、造船、汽車生

產、機械工業、化工、纺織及食品加工等。因此，那不勒斯港也設有方便的貨運設施

如各類貨物的起卸和裝吊塲，及貨櫃碼頭等設施。可惜這些略帶污染性的設施和人口

密集的內城距離相近，散佈沿海漫長的岸線，實在是美中不足。 



 

 

圖34  從那不勒斯城西望向內港及在內港正中的客運碼頭區。在碼頭後方不遠處為舊城的中心區(圖左以外地帶)。

 

圖35 

  

圖36                                                                                           圖37 

 

 

圖35 – 圖37：  從舊城所見停靠在碼頭區的大型郵輪，其與人口密集的民居如此貼近，使碼頭與城市交織成為一

個密切的融合體，為到訪的旅客與那不勒斯市帶來更親切的感受。 



 
圖38  

 

圖39  

 

圖40 

 

圖38， 圖39 及 圖40：  在空間廣濶的碼頭廣場，旅客上落國際航線的郵輪或地區性渡輪所見的情况。碼頭廣場及

郵輪碼頭本身均為平實的建築，既沒有裝飾華麗的大堂或購物中心，也沒有甚麼地標式的宏偉建築，平樸實用的海

關口岸設施，卻滿足了國際到臨的旅客入竟需要。 



圖41 

  

圖42 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖41 及 圖42 

在空間廣濶的碼頭廣場所見的  

圖43：  位於東面與主城區只有五公里距離的貨運港。碼頭與起缷貨場背後工廠與民居混雜，高速道路分割沿海土

地，成為現代城市無法輕易取得和諧平衡的現實寫照。 

 



圖44 

 

  圖45 

 

  圖46 

 

圖44，圖45 及 圖46：  在那不勒斯東面海岸一帶所見，與民居相接的不同廠房、堤岸和航運設施的特寫。 

 



雅典 

 
雅典是希臘的首都，位於地中海東面的愛琴海和亞得利亞海的交滙，是古希臘文明的

重要發源地。經過三千年多的歷史洗禮，雅典曾為希臘聯邦、羅馬和拜占庭帝國所統

治，遺留下來的古迹處處，體現了希臘、羅馬，以至是帶有濃烈的東正教色彩的文化

和建築風格與特色。 
 
雅典主城及鄰近郊區的人口約為320萬，主城三面由石灰岩所構成的山丘所環抱，自

古希臘留存至今眾多神殿和衛城的遺址，如舉世聞名的巴特農神殿、宙斯神廟和古奧

林匹亞競技塲等，分佈在市內各處的山丘。 
 
雅典南面是個廣濶的港口，面對愛琴海眾多充滿風情獨特的小島。所以，無論是嚮往

希臘的古文明，或是欣賞愛琴海明媚可人的風光，雅典每年都吸引無數的旅客慕名而

至，其中從海路乘坐普通渡輪或豪華郵輪而來的，為數亦不少。 
 
此輯圖照，是給雅典城、及與主城區距離只有八公里位於巴維達的港口區，作個簡介，

望能為身處東亞區的讀者，能對這遙遠的國度多一點的體會和認識。 
 

  圖47 

  圖48 

圖47 及 圖48：  從山丘高處所見雅典市的綜觀面貌。圖48為著名的亞波羅勒聖山，山下為雅典古城的所在位置。



圖49：  從古城區望向亞波羅勒聖山，周遭的房屋典雅，充滿地中海風情。圖左方可見經過復修的一座古殿堂建

築，這類只殘餘著的建築遺迹動輒有過二千年的歷史，在主城內、雅典近鄰，以至是整個愛琴海岸，可說是隨處

可見。 
 

  

圖51 

  

圖52 

 

圖51 及 圖52：  巴維達港的客運碼頭區及旅客登岸廣場。除了是從跨境而至的國際旅客需要在有海關設施的碼

頭上岸外，其他的國內旅客大多簡易地在登岸廣場的堤岸集中上落，設施平實但方便非常。 



  圖53 

 

   

圖54                                                                                        圖55 

 

 

圖53 – 圖55：  停靠在有口岸設施的碼頭邊旁的郵輪。從圖中的城市背景，可看到整個碼頭區與城市間的密切

關連。 

 

  

圖56                                                                                        圖57 

 

圖56 及 圖57：  沿愛琴海岸線一帶有很多有居民居住的大、小島嶼，因與陸地分隔，很多都很有自己一定的特

色，二戰後陸續為外界所認識，很多更成為遊客的旅遊熱點。其中很多遊客更可駕著車輛乘渡輪而至島上。圖中

所見為在碼頭登岸廣場停靠著，有車輛載運服務的渡輪及郵輪。 



圖58：  因碼頭與外島距離頗遠，乘坐一般的渡輪往往需時三數小時，所以一些快速渡輪服務便因應而生。

圖為一艘穿梭較遠的外島的快速渡輪(又稱水翼船)，乘客的登岸情景。 

   

3a 及 圖3b   

 

圖59：  在巴維達港的海濱茶座所見的內港景况。從碼頭廣場步行至此，也只是半小時的腳程，而且中間還會途

經景緻可人的一個停泊私人遊艇的小港。這都切實屯促使巴維達港成為一個廣受旅客歡迎的旅遊消休點，值得香

港仿效。 

 



 

  圖60 

  圖61 

 

圖60， 圖61 及 圖62：  與雅典巴維達港相距      

約四十公里一個名為稚珍娜的外島所見的風貌。 

 

 

 

 

 

圖62 

 

 


