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Chongqing 
– Infrastructure



重慶是個山城，其間長江、嘉陵江及兩旁的河谷將城市
空間嚴重分割，以至在建設城市基礎設施時，變得極為
困難。不同的道路、交通設施及土地開發等，需要在一
個局限而立體的空間內穿插，令建築過程及建造成本，
嚴峻的程度大增。

在此特定條件下進行發展，重慶早已練就一分經驗和能
力，將不同的處境盡力發揮，建造出其他城市不易匹敵
的一個基建系統，滿足一個龐大的人口和經濟發展的需
要。

以下的簡布，製作者採用眾多一手的圖照，展現重慶如
何運用巧妙的設計和安排，根據地形地勢的特點，把各
項主要的城市設施建設起來。



謝家湾立交



長江大橋北橋頭交滙











在長江邊旁重慶火車站前的菜園壩立交，是一個結合多組高架車道、地鐵、跨江大
橋，以至是行人通道的交滙系統。整個系統涉地12公頃，地勢高低差異近30公尺。

重慶火車站

菜園壩長江大橋

在長江邊旁重慶火車站前
的菜園壩立交，是一個結
合多組高架車道、地鐵、
跨江大橋，以至是行人通
道的交滙系統。整個系統
涉地12公頃，地勢高低差
異近30公尺。
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菜園壩立交解構圖 (not to scale)



菜園壩立交接入跨江大橋，
貫通長江兩岸。



從菜園壩長江大橋橫過的地鐵3號線

牛角沱立交











Early 20th Century

2012



重慶未開發早期

清末20世紀70

單線上、下行車道

20世紀末

雙線下行車道雙線上行車道

小山路



重慶2號線 – 此為一條輕軌線，全線於2007年開始營運。
一、二期线路全长19.15公里（地下2.2公里），设18座车站
（地下3座）。列車采用由日立转让的大型跨座式單軌技术，
每列由4辆車廂组成，車站预留可扩编到8辆编组的能力。
4编列车全长60.2米、定员632人；行驶速度平均约35km/h。

2號線最大的特式為大部分屬高架車軌，在密集的市區内穿越
。另一段長约6公里的高架車軌，沿嘉陵江山腰而過，風景極
為優美。凌空而架的市內車站，亦给人極為壯觀的氣勢。













壯觀的2號線的縣空車站



2號線楊家坪站



2號線袁家崗坪站





長江索道





正在興建中的千厮門大橋 (嘉陵江)

黄花園大橋



正在興建中的千厮門大橋 (嘉陵江)



臨時填土工地







正在興建中的東水門大橋(長江)

正在興建中的東水門大橋(長江)





2007年落成的
菜園壩長江大橋



興建中的朝天門大橋
(2009年通車)





鵝公岩長江大橋 (2000年落成)

鵝公岩長江大橋
(2000年落成)












